SMERNICE
ZA SOLSKE POTI

Smernice za izdelavo ucinkovitih nacrtov solskih poti,
kriteriji in pregled varnosti na solskih poteh ter
oznacevanje Solskih poti.

- e
o e -‘:‘im

S =TT JAVNA AGENCIJA
REPUBLIKE SLOVENIJE
: ZA VARNOST PROMETA
WWW.avp-rs.si




JAVNA AGENCIJA
REPUBLIKE SLOVENIJE
ZA VARNOST PROMETA

KOLOFON
Smernice za Solske poti (Smernice za izdelavo u¢inkovitih na¢rtov Solskih poti, kriteriji in pregled varnosti na
Solskih poteh ter oznacevanje $olskih poti)

Zalozil in izdal: Javna agencija RS za varnost prometa
Avtor: Robert Strah, Javna agencija RS za varnost prometa

Smernice so bile medresorsko usklajene na ravni pristojnih ingtitucij: Javne agencije RS za varnost prometa,
Ministrstva za izobraZevanje, znanost in 3port, Zavoda RS za 3olstvo, Ministrstva za infrastrukturo, Direkcije
RS za infrastrukturo, Indpektorata RS za infrastrukturo, Policije, Skupnosti ob¢in Slovenije in oblikovane
v sodelovanju s podro¢nimi strokovnjaki Fakultete za gradbeni$tvo, prometno inZenirstvo in arhitekturo
Univerze v Mariboru, Fakultete za gradbeni$tvo in geodezijo Univerze v Ljubljani, Zavoda za prometno varnost
ter z licenciranimi presojevalci varnosti cest.

Osnovna opredelitev kriterijev za vzpostavitev Solskih poti je osnovana na predlogu dr. Marka Renclja iz
Univerze v Mariboru (FGPA) in je bila dokon¢no oblikovana v postopku medresorskega usklajevanja.

Lektorica: mag. Branka Dajéman
Slikovno gradivo: ~ Arhiv AVP
Oblikovanje: Aljaz Primozi¢

Tisk: Cicero d.o.o.

Naklada: 2.000 izvodov

Kraj in leto izdaje:  Ljubljana, februar 2016

Smernice so objavljene tudi na spletnih straneh Javne agencije RS za varnost prometa www.avp-rs.si.

CIP - Katalozni zapis o publikaciji
Narodna in univerzitetna knjiznica, Ljubljana

656.01:373.3

STRAH, Robert

Smernice za 3olske poti : smernice za izdelavo ucinkovitih naértov 3olskih poti, kriteriji in
pregled varnosti na $olskih poteh ter oznacevanje $olskih poti / [avtor Robert Strah ; slikovno
gradivo arhiv AVP]. - Ljubljana : Javna agnecija RS za varnost prometa, 2016

ISBN 978-961-6025-22-5
1. Gl stv. nasl.
283460608

2 smernice za 3olske poti



Kazalo vsebine - SMERNICE ZA SOLSKE POTI

1. Uvodna beseda direktorja Javne agencije RS za varnost prometa
2. Varnost otrok na $olskih poteh
3. Analiza stanja
4. Aktualna zakonodaja na podro¢ju $olskih poti
5. Na¢rti $olskih poti
6. Koraki pri oblikovanju u¢inkovitega nacrta $olskih poti
6.1 Formiranje delovne skupine
6.2 Pregled stanja $olskih poti in $olskega okolisa
6.3 Ocena stanja prometne varnosti na obmo¢ju obravnavanih $olskih poti
6.4 Izvedba ankete z ucenci in starsi
6.5 Izdelava grafi¢nih prikazov $olskih poti
6.6 Oblikovanje nacrta $olskih poti (sestavine nacrta)
6.7 Obravnava nacrta skupaj s predstavniki lokalnega SPVCP
6.8 Objava in komuniciranje nacrta z zainteresirano javnostjo
6.9 Azuriranje nacrtov
7. Sestavine dokumenta — nacrta $olskih poti
8. Vzgojno-preventivna vsebina kot del naérta $olskih poti
8.1 Solar — pegec
8.2 Solar - kolesar
8.3 Solar — potnik oz. voza¢
9. Osnovna izhodi$ca in kriteriji za varnejse Solske poti
9.1 Osnovna izhodi$¢a za vzpostavitev Solske poti
9.2 Kriteriji za $olske poti
10. Pregled varnosti $olskih poti - kriteriji
11. Oznacevanje $olskih poti
11.1 Prometni znak 3olska pot

11.2 Podro¢na prometna signalizacija in prometna oprema za obmo¢ja $ol

WWW.avp-Ts.5i

10
dizh
14
14
14
15
15
UL
20
20
20
21,
22
22
23
24
5
26
26
uf
30
B2
253



1. UVODNA BESEDA DIREKTORJA JAVNE
AGENCIJE RS ZA VARNOST PROMETA

Spostovani.

Smernice za Solske poti so osnovane na aktualni
zakonodaji in primerih dobrih praks iz lokalnih
okolij, ki u¢inkovito ter celostno pristopajo k vedji
varnosti na 3olskih poteh. Dokument predstavlja
koristen in uporaben pripomocek osnovnim
golam in lokalnim skupnostim za izdelavo
u¢inkovitih nacrtov $olskih poti, za celovitejsi
pregled in izbolj3anje varnosti 3olskih poti ter za
poenoteno oznacevanje $olskih poti.

Smernice sonadgradnja operativnega izvedbenega
akta — okroZnice takratnega Ministrstva za mag. Igor Velov, DIREKTOR
Solstvo in $port, z dne 5.11.1996, ki je opredelil

kriterije za ugotavljanje ogroZenosti ucencev na

poti v 3olo. Z novimi smernicami preciziramo osnovne kriterije za varnejse 3olske poti,
dolo¢amo vsebino in postopek za oblikovanje u¢inkovitih nac¢rtov ter definiramo izhodis¢a
za obvezno presojo varnosti na $olskih poteh.

Smernice za 3olske poti so tudi uporaben pripomocek za uc¢inkovito in poenostavljeno
komuniciranje preventivno-vzgojnih vsebin za $olarje in starde, hkrati pa usmerjajo k bolj
sistemati¢nemu in koordiniranemu pristopu na podro¢ju prometne varnosti na lokalni
ravni ter k varnejdi cestno-prometni infrastrukturi.

Za wtinkovit sistem zagotavljanja vedje varnosti na $olskih poteh je namre¢ nujno
sodelovanje pristojnih intitucij — osnovnih $ol, ki oblikujejo nacrte 3olskih poti in jih
komunicirajo z uenci in starsi, lokalnih skupnosti, ki upravljajo s cestno infrastrukturo
ter lokalnih svetov za preventivo in vzgojo v cestnem prometu, ki povezujejo vse
pristojne lokalne deleznike podro¢ja varnosti v cestnem prometu in so zakonsko pristojni za
presojo ogroZenosti varnosti u¢enca na poti v $olo. Pri tem ima posebno vlogo tudi policija,
saj lahko preko svojih nadzorstvenih in preventivno-vzgojnih nalog bistveno pripomore k
vedji varnosti na $olskih poteh.

Javna agencija Republike Slovenije za varnost prometa si prizadeva, da bo izdanim
smernicam in oblikovanju u¢inkovitejsih ter bolj poenotenih nacrtov sledile tudi izboljsave
na zakonodajnem podrogju. V zvezi s tem bodo tudi v nadaljevanju potekala usklajevanja
med pristojnimi institucijami, ki bodo $e dodatno pripomogla k bolj$im pogojem za varno
sodelovanje otrok na $olskih poteh.
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2. VARNOST OTROK NA SOLSKIH POTEH

Varnost otrok predstavlja pomemben element v kompleksnem podroju prometne
varnosti in je sistemsko opredeljena s sprejeto Resolucijo nacionalnega programa varnosti
cestnega prometa za obdobje 2013 — 2022 ter podro¢no zakonodajo. Ravnanje otrok
v cestnem prometu je odvisno od njihovega dojemanja, vrednotenja in vedenja, ki so
soodvisni od otrokovih razvojnih znacilnosti in se razlikuje od ravnanj, ki jth imamo odrasli
za samoumevne.

Otroci spadajo med ranljivejde skupine v cestnem prometu in so najvectkrat Zrtve v
prometnih nesrecah v vlogi pescev in kolesarjev, zato je podrogje $olskih poti, in s tem
povezano udinkovito naértovanje varnejsih Solskih poti, izrednega pomena za varnost
otrok v prometnem vsakdanu.

Pri zagotavljanju varnosti otrok v cestnem prometu je potrebno upostevati tudi telesne,
motori¢ne, spoznavne, zaznavne, emocionalne in misljenjske lastnosti otrok ter le-te ¢im
bolj upostevati pri ukrepih za ve¢jo varnost na $olskih poteh. Otroci so namre¢, zaradi
neizkugenosti in nezrelosti, dokaj nepredvidljivi ter predstavljajo v cestnem prometu
doloceno tveganje.

Realna situacija v prometu je prilagojena odraslim. Kljub temu ji vse preveckrat nismo kos,
kar se odraza tudi v prometnih nesre¢ah. V zvezi s tem je torej potrebna posebna pozornost
pri ravnanju otrok, olarjev na poti v 3olo in iz nje.

Prometna vzgoja otrok je izrednega pomena za njihovo nadaljnje odgovorno in varno
ravnanje v cestnem prometu. Za¢ne se v druzini, nadaljuje v predolskih vzgojno-varstvenih
ustanovah in v osnovni $oli, vse do konca ¢clovekovega Zivljenja. Takoj, ko otroci shodijo,
postanejo peici. Se prej vstopijo v svet prometa kot potniki v avtomobilu, kjer je potrebno
pravilno uporabljati ustrezne otroske varnostne sedeze, kasneje pa kot potniki v avtobusu
ali kot kolesarji. Otroci torej v prometu sodelujejo vsak dan, najpogosteje, ko obiskujejo
vrtce in $ole. Zato je potrebno temu segmentu posvetiti posebno pozornost.

Poleg teoreti¢nih in prakti¢nih znanj, ki jih pridobivamo in izpopolnjujemo za varno
sodelovanje v cestnem prometu, je pomembno tudi sprotno oblikovanje otrokovih vrednot,
ki se oblikujejo tudi na podlagi ravnanj njegovih starsev v prometnem vsakdanu.

Poleg prometne vzgoje otrok v druZini, je izrednega pomena tudi prometna vzgoja v $oli.
Pouk v razredu, kjer se uporablja besedna razlaga z gradivi, se dopolnjuje s prakti¢nimi
vajami v stvarni prometni situaciji in neposrednim izvajanjem tistega, kar se otrok nauci
ter preoblikovanjem vedenja, tudi s pomodjo preventivno-vzgojnih video vsebin (spotov,
filmov). Vse nasteto se laZje in uc¢inkoviteje komunicira s pomo¢jo nalrtov olskih poti, ki
naj bi jih imele izdelane vse osnovne 3ole.

Za varnost uencev v cestnem prometu so prvenstveno odgovorni stardi ali zakoniti
zastopniki, ki morajo poskrbeti, da znajo njihovi otroci varno sodelovati v prometu in jih
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(zlasti velja to za prvosolce) spremljati ali zagotoviti spremstvo na $olskih poteh. Naloga
lokalnih skupnosti in osnovnih $ol, v zvezi s tem, je zagotavljanje pogojev za varno
sodelovanje otrok v prometu. Pri tem se, skupaj s strokovnimi organi in organizacijami,
izvajajo tudi preventivno-vzgojne vsebine ter ukrepi, ki odpravljajo nevarne to¢ke na solskih
poteh. Za u¢ence, ki imajo dalj$e poti do $ole ali je ogroZena njihova varnost na poti v $olo,
pa se zagotavlja brezpla¢ni prevoz.

Urejene 3olske poti, med drugim, pripomorejo k varnejdem in uspednej$em izvajanju pouka
ter so predpogoj za vedjo varnost otrok v cestnem prometu. Ceprav se aktualna podro¢na
zakonodaja, tako neposredno kot tudi posredno, dotika tega pomembnega podrodja,
so zakonske podlage za pripravo ucinkovitih nacrtov $olskih poti dokaj nedorecene in
razpréene. Enako velja tudi za poimenovanje nacrtov, kjer ni poenotene terminologije.

Do sedaj edini konkretni drzavni operativno-izvedbeni akt na tem podroc¢ju je dopis
Ministrstva za $olstvo in Sport, z dne 5.11.1996, ki je opredelil kriterije za ugotavljanje
ogrozenosti ufenca na poti v 3olo in je bil posredovan vsem obcinskim svetom za
preventivo in vzgojo v cestnem prometu, ob¢inskim upravnim organom, ravnateljem in
ravnateljicam osnovnih 3ol ter v vednost vsem takratnim Zupanom ob¢in, republiskemu
Svetu za preventivo in vzgojo v cestnem prometu, ki je sodeloval pri vsebinskem delu
omenjenega dopisa ter sooblikoval kriterije za ugotavljanje ogroZenosti u¢encev na poti v
3olo ter Ministrstvu za notranje zadeve.

Vsaka osnovna $ola naj bi imela izdelan naért Solskih poti, s katerim se ob
zaetku Solskega leta seznani vse ucence in njihove starse. U¢inkovit nalrt terja
stalno azuriranje in vna$anje novih prometnih situacij. To dosezemo na podlagi celostnega
pristopa v sodelovanju s klju¢nimi delezniki zagotavljanja varnosti v cestnem prometu. Cilj
so torej varnejde Solske poti in varneji $olski okolidi brez smrtnih Zrtev in hudo telesno
podkodovanih v cestnem prometu.
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Smernice za pripravo nacrtov Solskih poti so utemeljene na podlagi aktualne
zakonodaje in primerih dobrih praks iz lokalnih okolij, ki u¢inkovito ter celostno
pristopajokvedjivarnostinasolskih poteh. Polegtega sosmernice tudidoberpripomocek
za izboljdanje prometne varnosti v lokalnih skupnostih, saj spodbujajo sodelovanje vseh
deleznikov za zagotavljanje prometne varnosti ter izboljdujejo organiziranost lokalnih
svetov za preventivo in vzgojo v cestnem prometu.

Kljub uporabnemu pripomocku v obliki smernic, ki ga ponuja Javna agencija RS za varnost
prometa, potrebujejo 3olske poti temeljitejdo sistemsko ureditev, ki bo usklajena z vsemi
delezniki zagotavljanja prometne varnosti in zakonsko ter tehni¢no podprta s strani
pristojnih intitucij.

3. ANALIZA STANJA

Otroci so v prometu izpostavljeni $tevilnim nevarnostnim in tveganjem. Nasa naloga je torej
strmeti k reditvam, ki bodo ta tveganja &im bolj zmanjsala. Skrb za varnost otrok v cestnem
prometu mora biti stalna naloga pristojnih institucij in tudi vseh deleznikov zagotavljanja
varnosti v cestnem prometu.

Pri pregledu stevilnih nacrtov $olskih poti, ki so jih oblikovale posamezne osnovne $ole,
lahko ugotovimo naslednje:

+  razlitna terminologija, poimenovanje na¢rtov $olskih poti (na¢rt varnih $olskih poti,
nacrt varnejdih Solskih poti, prometno-varnostni nacrt, nacrt $olskih poti, nacrt
priporodljivih $olskih poti,...),

. velika razhajanja glede kvalitete in kvantitete vsebin, azurnosti, definiranja $olskega
okolisa in poti v $olo, strokovnih ocen, preventivno-vzgojnih navodil ter u¢inkovitosti
nacrtov Solskih poti,

. &bka komunikacija in strokovna presoja nac¢rtov $olskih poti z ostalimi delezniki
zagotavljanja varnosti v cestnem prometu (lokalni SPV-ji in pristojne ob¢inske sluzbe,
policija,..),

« v Stevilnih primerih predibka komunikacija na¢rtov $olskih poti s stardi in $olarji
(otezena dosegljivost ali nedosegljivost nac¢rtov, ni izvedenih anket, neucinkovito
definiranje nevarnih mest, brez skupnih predlogov izboljdav in pregleda dosedanjih
ukrepov za vegjo varnost olskih poti),

«  suhoparnost, neatraktivnost nacrtov Solskih poti za uporabnike (pomanjkanje
slikovnega gradiva, prikaza realnih situacij na $olskih poteh ter nedosegljivost na¢rtov
preko spletnih strani osnovnih $ol ali lokalnih skupnosti),

.+ definiranje nevarnih to¢k na $olskih poteh je pogosto pavialno, brez sklepov, strokovnih
obrazlozitev in sodelovanja tehni¢nih komisij lokalnih svetov za preventivo in vzgojo v
cestnem prometu ter ostalih pristojnih in3titucij s podro¢ja varnosti v cestnem prometu,
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+  nalrti 8olskih poti v vecini primerov niso delezni nadzora in pregleda s strani lokalnih
svetov za preventivo in vzgojo v cestnem prometu, ki naj bi zdruzevali vse lokalne
deleznike zagotavljanja varnosti v cestnem prometu in izvajali koordinacijo s pristojnimi
ob¢inskimi sluzbami za vedjo varnost prometne infrastrukture ter s tem povezanimi
$olskimi potmi.

Kljub nastetemu lahko ugotovimo tudi to, da so nekateri na¢rti $olskih poti na dokaj visoki
ravni in, kljub pomanjkanju nacionalnih smernic, u¢inkovit pripomocek za vsakoletno
nadgrajevanje prometne varnosti na $olskih poteh.

Utinkovit nacrt 3olskih poti se obi¢ajno izdela na podlagi zemljevida dolocenega $olskega
okoliga. V zvezi s tem se preudi dejanska prometna situacija (tudi terensko), uposteva podatke
o prometnih nesrecah, izvedejo se pogovori, ankete z ucenci in staréi ter preudi novitete s
podrogja zakonodaje, ki obravnava varnost otrok v prometu. Na tej osnovi se opredelijo
varnejsi odseki Solskih poti, kjer s pomo¢jo nacrtov usmerjamo $olarja na poti v $olo in iz ole
ter odseki, kjer 3olarjev ni varno voditi kot peica ali kolesarja zaradi nevarne izpostavljenosti
v prometu ter pomanjkljive prometne infrastrukture (t. im . nevarni odseki $olskih poti).

Obic¢ajno osnovne $ole v svojih nacrtih oznadijo z rdeco barvo tiste dele poti in klju¢na
mesta na 3olskih poteh, ki so nevarna za vodenje $olarjev (kot pescev ali kolesarjev) zaradi
prekomernih hitrosti vozil in pomanjkljive varnosti prometne infrastrukture. Z zeleno
barvo obitajno oznacijo tiste odseke, kjer so u¢enci na poti v 3olo bolj varni oz. jim prometna
infrastruktura in hitrosti vozil omogocajo relativno varno udelezbo v prometu v vlogi pesca
ali kolesarja.

V posameznih lokalnih okoljih je na $olskih poteh zaznati tudi nestandardizirano vertikalno,
kot tudi horizontalno prometno signalizacijo (prometni znaki »$olska pot«, panoji, troznaki,
pustice, odtisi otroskih ¢evljev, srcki, ribice, soncki ...), ki naj bi voznike dodatno opozorila na
prisotnost otrok v prometu in dodatno zavarovala $olske poti ter pomagala otrokom na poti
v 3olo.

Utinkoviti nacrti $olskih poti so obi¢ajno dosegljivi za $irSo javnost in so prvenstveno
namenjeni $olarjem in njthovim star§em. Izdelan nacrt $olskih poti se obi¢ajno objavi na
spletnih straneh 3ole, obesi v 3oli na vidno mesto, da je dosegljiv u¢encem, stardem in drugi
zainteresirani javnosti.

Po moznosti se nalrti objavijo tudi na ob¢inskih spletnih straneh, ki so namenjene podroc¢ju
preventive, vzgoje in varnosti v cestnem prometu. U¢itelji, skupaj z u¢endi, prehodijo $olske
poti, ki so natan¢no opisane in prikazane v samih nacrtih $olskih poti. Skozi pogovor se
izpostavi pomen $olskih poti, potencialne nevarnosti na poti ter klju¢na mesta, kjer velja biti
e posebej pozoren.

Z natrtom Solskih poti seznani 3ola tudi starde ucencev, da lahko sami dodatno usposobijo in
pripravijo svojega otroka na varno ravnanje v prometu. Za starse prvosolcev in drugosolcev
je posebej priporocljivo, da veckrat prehodijo $olsko pot od doma do $ole, e posebej pred
zaletkom $olskega leta.
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Pomemben segment zagotavljanja varnosti na $olskih poteh predstavlja tudi tehni¢ni pregled
varnosti $olskih poti s strani pristojnih lokalnih svetov za preventivo in vzgojo v cestnem
prometu ter njihovih tehni¢nih komisij, ki izvajajo na lokalni ravni terensko presojo varnosti
Vv cestnem prometu in v zvezi s tem sprejemajo varnostne ukrepe. Pri tem je priporocljiva
izvedba analiz prometne varnosti na posameznih odsekih ter presoja dejavnikov in vzrokov
nastanka prometnih nesre¢, §e posebej z vidika prometne infrastrukture in ravnanj voznikov.
Za kompleksnejsa podro¢ja strokovne presoje varnosti cest in prometne problematike, pa se
priporoca strokovna pomoc s strani licenciranih presojevalcev varnosti cest.

Za temeljito izdelavo nacrta Solskih poti potrebujemo razli¢ne podatke o hitrosti in gostoti
prometa, o neustreznih, nevarnih in nepreglednih cestnih odsekih in mestih, ki so v obmog¢jih
Solskih poti in 3olskih okolidev. Te podatke pridobimo s pomo¢jo policije, upravljavca, tako
drzavnih kot tudi lokalnih cest, prometnih strokovnjakov, predstavnikov lokalnih svetov
za preventivo in vzgojo v cestnem prometu in njihovih tehni¢nih komisij, ob¢inskega
indpektorata in redarstva, predstavnikov 3ol in starev otrok ter ostalih deleznikov v lokalnem
okoljuy, ki lahko pripomorejo k varnejsim 3olskim potem.

Bistven kvalitativni razkorak med obi¢ajnimi in u¢inkovitimi nalrti §olskih poti predstavljajo
nacrti, ki se prilagajajo prometnim spremembam in se sprotno obnavljajo. AZurirani in
ucinkoviti nacrti $olskih poti, med drugim, ne zavajajo uporabnika in dejansko sluZijo
zagotavljanju prometne varnosti.

Nacrti 3olskih poti posameznih osnovnih $ol se med sabo sicer razlikujejo, kljub temu pa so
jim enotne naslednje vsebine:

- informacija o 3oli in opis $olskega okolisa;

+  pravilno, odgovorno in varno ravnanje $olarjev in starSev v cestnem prometu;

+  nalrtvarnejsih in nevarnih odsekov $olskih poti, ponazorjeno tudi s slikovnim prikazom
nevarnih mest;

+  podroben opis varnejsih 3olskih poti.
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4. AKTUALNA ZAKONODAJA NA PODROCJU
SOLSKIH POTI

Temeljna zakonska podlaga za $olske poti je osnovana v 56. ¢lenu Zakona o osnovni
Soli, kjer pristojni ob¢inski organ za preventivo v cestnem prometu presoja ogroZenost
varnosti ufenca na poti v $olo. Zadeva je v povezavi s pravico do brezpla¢nega Solskega
prevoza, &e pristojni organ za preventivo in vzgojo v cestnem prometu (SPVCP) ugotovi,
da je ogroZena varnost ucenca na poti v $olo. Iz slednjega se torej razume tudi stvarna
pristojnost SPVCP, da, med drugim, presoja varnost cestnega prometa na 3olskih poteh.

Zakonske podlage za pripravo ucinkovitih nac¢rtov $olskih poti so dokaj nedorecene in
razprsene, zato velja na tem podro¢ju v prvi fazi oblikovati usklajene smernice na podlagi
razpolozljivih zakonskih aktov in pravnih virov, v drugi fazi pa v sodelovanju s pristojnimi
ministrstvi dopolniti podro¢no zakonodajo ter za ta namen oblikovati tudi tehni¢ne
specifikacije za podrogje 3olskih poti.

PRAVNA PODLAGA - SOLSKE POTI

Presoja (ogrozenosti) varnosti uenca na poti v Solo -
pristojni obcinski organ za preventivo v cestnem prometu

Brezplacen prevoz - oddaljenost prebivaliS¢a za vec kot stiri
kilometre od osnovne Sole + izjeme
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Aktualna zakonodaja (1.2.2016):

Resolucija Nacionalnega programa
varnosti cestnega prometa 2013-2022
in Obdobni nacrt za obdobje 2015-
2016 (podroCje Solskih poti - varnost
otrok in zaCetek Solskega leta ter ukrepi
za vecjo varnost cestnega prometa v letih
2015in 2016);

Zakon o osnovni Soli (ZOsn-UPB3, Uradni
list RS, 5t. 81/2006, z vsemi spremembami):
56. clen (brezplacni prevoz, vioga SPV):;

Zakon o cestah (Z(Ces-1, Uradni list RS,
§t. 109/2010, z vsemi spremembami):
100. clen (prometna ureditev na obcinskih
cestah, ukrepi umirjanja prometa za varnost
otrok);

Pravilnik o prometni signalizaciji in
prometni opremi na cestah (Uradni
list RS, St. 99/2015 z dne 21.12.2015
- znak Solska pot postavljen skladno z
nacrtom Solskin poti, opredeljena tudi
ostala podrocna prometna signalizacija in
prometna oprema za obmogja Sol);

Tehni€ne specifikacije in tehnicne
smernice za javne ceste (konkretno TSC
02.401:2010 - dodatne oznatbe Solskih
prehodov in TSC 03.341:2011 - kroZna

Operativni izvedbeni akt okroZnica MSS
Z dne 5.11.1996 - kriteriji za ugotavljanje
ogrozenosti u¢encev na poti v 3olo.

V povezavi:

Zakon o pravilih cestnega prometa
(ZPrCP, Uradni list RS, 5t. 109/2010, z vsemi
spremembami): 3. clen (skupina otrok),
1. Clen (odgovornost starSev), 87. Clen

WWW.avp-Ts.si

(varstvo otrok, spremstvo skupin, varovanje
na prehodih), 88. tlen (prevoz oseb), 90.
Clen (prevoz skupine otrok, spremljevalec
- opredeljen tudi s Pravilnikom o
spremljevalcih pri prevozu skupin otrok) in
91. Clen (vstopanje in izstopanje potnikov,
ravnanje voznikov);

Zakon o cestah (ZCes-1,Uradni list RS,
S§t. 109/2010, z vsemi spremembami):
20. in 77. Clen (prometna signalizacija in
prometna oprema), 21. ¢len (naprave in
ukrepi za umirjanje prometa), 35. Clen
(avtobusna postajalista), v kontekstu
strokovne presoje varnosti cest (na drugih
javnih cestah) poglavje varnostne zahteve
za cestno infrastrukturo (85. - 94. Clen);

Zakon o motornih vozilih (ZMV, Uradni list
RS, st. 106/2010, z vsemi spremembami):
45, Clen (vozila za prevoz skupin otrok,
tehnitne zahteve za vozila predpise
minister - Pravilnik o delih in opremi vozil
med drugim opredeljuje pogoje za vozila, s
katerimi se prevazajo skupine otrok);

Zakon o voznikih (ZVoz, Uradni list RS,
§t. 109/2010, z vsemi spremembami):
49. Clen (pogoji za voznjo koles), 85. ¢len
(odgovornost starsev);

Zakon o osnovni Soli (Z0sn-UPB3, Uradni
list RS, St. 81/2006, z vsemi spremembami):
60. d ¢len (vzgojni nacrt Sole) in 60. e Clen
(pravila Solskega reda);

Tehniéne specifikacije in tehnicne
smernice za javne ceste (konkretno
TSC 03.800:2009 - naprave in ukrepi za
umirjanje prometa, TSC 02.203:2009 -
naprave in ukrepi za umirjanje prometa v

02.210:2010 - varnostne ograje).
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5. NACRTI SOLSKIH POTI

Vsaka $ola naj bi imela izdelan nacrt $olskih poti, s katerim se ob zacetku 3olskega leta
seznani vse ucence in njihove starse. U¢inkovit nalrt terja stalno azuriranje in vnadanje
novih prometnih situacij ter spremljanje prometnih ureditev v obmo¢jih $olskih okoligev.
To dosezemo na podlagi celostnega pristopa, v sodelovanju s klju¢nimi delezniki
zagotavljanja varnosti v cestnem prometu.

Nacérti Solskih poti so dokumenti posameznih $ol, podpisani s strani njihovih vodstev
(pripravljavcev nalrtov in ravnateljev), objavljeni in dosegljivi tako za 3olarje in njihove
star$e, kot tudi za vso zainteresirano javnost. Za u¢inkovit nacrt $olskih poti je torej
potrebno stalno azuriranje nac¢rtov in spremljanje prometnih ureditev v obmo¢jih $olskih
okoligev. Pri tem je klju¢no tudi spremljanje na¢rtov s strani lokalnih svetov za preventivo
in vzgojo v cestnem prometu, ki, skupaj z ob¢inskimi pristojnimi sluzbami, predstavljajo
strokovno oporo osnovnim $olam pri izdelavi aktualnih in u¢inkovitih na¢rtov, hkrati pa
tudi bdijo nad aktualnostjo in usklajenostjo le-teh z dejanskimi razmerami na prometni
infrastrukturi. V zvezi s tem so torej lokalni sveti za preventivo in vzgojo v cestnem
prometu tudi kontrolno-posvetovalni organi, ki spremljajo aZurnost in kvaliteto
nacrtov $olskih poti.

Terminologija na podro&ju nacrtov $olskih poti ni poenotena, ker v zvezi s tem ne obstajajo
podro¢ni predpisi ali navodila. Osnovne 3ole na ta na¢in poimenujejo nacrte, kot: nacrte
varnih ali varnejsih Solskih poti, prometno-varnostne nacrte, nalrte priporodljivih
Solskih poti itd.

Namen smernic je tudi poenotenje terminologije. Za poenoteno oblikovanje nacrtov,
skladno s smernicami, predlagamo poimenovanje na¢rtov z naértom $olskih poti, ki
ne izpostavlja (problematizira) besede varen, hkrati pa ostaja pri bistveni sporoc¢ilnosti.

Vsa prizadevanja na tem podro¢ju so namre¢ usmerjena k varnejdim 3olskim potem in
varnejim $olskim okoliem brez smrtnih Zrtev in hudo telesno pogkodovanih v cestnem
prometu. Kljub §tevilnim izboljavam in ukrepom na omenjenem podro¢ju, je skorajda
nemogoce zagotoviti popolnoma varno cestno infrastrukturo oz. varne $olske poti, saj je
dinamika prometa, vozil in voznikov dokaj nepredvidljiva.

Tudi Zakon o osnovni $oli (ZOsn) pri ciljih izobraZevanja izpostavlja odgovoren odnos
do sebe, svojega zdravja in drugih ljudi ter druzbenega okolja, kjer je potrebno upostevati
tudi posebnosti Sirgega okolja. V tem delu zakon (60. d ¢len ZOsn) opredeljuje vzgojni
nacrt Sole, kjer pri preventivnih in vzgojnih dejavnostih, ki vodijo k varnejem okolju
za $olarje, sodelujejo strokovni delavci $ole, ucenci in starsi. Zadeva se lahko dopolnjuje
tudi s pravili Solskega reda (60. e ¢len ZOsn), ki podrobneje opredeljujejo dolZnosti in
odgovornosti u¢encev, natine zagotavljanja varnosti, pravila obnasanja in ravnanja ter
organiziranost ucencev.
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Nacrte 3olskih poti, ki so prvenstveno namenjeni ve¢ji varnosti $olarjev v cestnem
prometu, je torej mozno komunicirati tudi v kontekstu vzgojnih na¢rtov in pravil olskega
reda. Klju¢ni premik je torej pri dojemanju preventive in vzgoje v cestnem prometu, kot
sestavnih elementov izobraZevanja in zagotavljanja varnega ter spodbudnega okolja v
osnovnih 3olah. Pri tem je vsekakor bistven poudarek na vzajemnem sodelovanju 3ole
s stardi in $olarji ter njihovo vklju¢evanje k oblikovanju tako vzgojnih nacrtov, kot tudi
nacrtov 3olskih poti.

V kontekstu zakonske pravice do brezplatnega prevoza ter s tem povezano presojo
ogrozenosti varnosti u¢enca na poti v $olo, vse preveckrat pozabljamo na odgovornost
starSev, ki so zakonsko dolzni skrbeti ali izvajati nadzorstvo nad otrokom, ko je ta
udelezen v cestnem prometu (7. ¢len Zakona o pravilih cestnega prometa). Starsi so
odgovorni in presojajo tudi samostojno sodelovanje svojih otrok v cestnem prometu (87.
¢len Zakona o pravilih cestnega prometa) ter za to prevzemajo odgovornost.

Otroci opazujejo svoje stare pri vsakodnevnem ravnanju v cestnem prometu, zato je
njihova vloga klju¢na pri pridobivanju potrebnega znanja, izkudenj in nacel za varno
udelezbo otroka v prometu. Le-ta je v zacetku (tudi v zacetku osnovne $ole) vkljucen
v promet predvsem kot pesec in potnik, kasneje, ko pridobi ustrezna znanja, pa tudi
kot kolesar. Tem udelezencem na $olskih poteh posvecajo posebno pozornost tudi nacrti
$olskih poti.

Osnovni namen nacrta je prikazati najvarnejdo pot v 3olo in iz nje ter povecati varnost v
prometu, poudariti probleme na sami poti, promovirati zdrav in varen na¢in mobilnosti.
Pri tem so temeljni cilji smernic za izdelavo nacrtov:

+ povecanje varnosti in  zaScita
ranljivejsih udelezencev v cestnem
prometu (3olarji — predvsem v vlogi
pescev in kolesarjev);

« ni¢ mrtvih in  hudo telesno
poskodovanih otrok na 3olskih poteh;

+ povelanje wlinkovitosti  naclrtov
Solskih poti;

« povelanje izvajanja ukrepov za
zagotavljanje varnejsih $olskih poti;

«  uporabnost nalrtov za vse deleznike
zagotavljanja prometne varnosti v
obravnavanem 3$olskem okolisu;

« uporabnost nacrtov, tako za 3olo in
olarje, kot tudi za starde in lokalno
skupnost;

« varnejda cestna infrastruktura in
odprava nevarnih mest na 3olskih p
poteh. . ~

WWW.avp-Ts.5i 13



6. KORAKI PRI OBLIKOVANJU UCINKOVITEGA
NACRTA SOLSKIH POTI

1. Formiranje delovne skupine (vodstvo osnovne Sole doloCi strokovnega delavca, ki skrbi za
izvedbo in azuriranje nacrta Solskih poti ter spremlja njegovo izvajanje, v delovni skupini
sodelujejo: predstavnik 0S, opcija: starsi, ucenci in predstavniki lokalne skupnosti oziroma
lokalnega sveta za preventivo in vzgojo v cestnem prometu, lokalne policijske postaje,..)

2. Pregled stanja Solskih potiin Solskeoa okolisa (dokumentiranje konkretnih situacij, vioga Solarja
v sklopu terenskega pregleda)

3. Ocena stanja prometne varnosti na obmodju obravnavanih Solskih poti (v sodelovanju z
upravljavci cest in policijo)

4. zvedba ankete z ucenci in starsi (predlog ankete je priloga smernic)

5. lzdelava graficnih prikazov Solskih poti (priporocljiv prenos poti z opozorilnimi tockami
posameznega Solskega okolisa v digitalno obliko)

6. Oblikovanje nacrta Solskih poti (po predlaganih sestavinah dokumenta - nacrta Solskih poti)

7. Obravnava naCrta skupaj s predstavniki lokalnega SPVCP (v sodelovanju s pristojnimi obCinskimi
sluzbami)

8. Objava in komuniciranje nacrta z zainteresirano javnost (priporocljiva predstavitev Solarjem,
starSem in kolektivu Sole)

9. AZuriranje nacrtov (vnaSanje novih prometnih situacij ter spremljanje prometnih ureditev v
obmaocjih Solskih okoliSev)

6.1 Formiranje delovne skupine

Vodstvo posamezne osnovne $ole doloé¢i strokovnega delavca, ki skrbi za izvedbo in
azuriranje nacrta $olskih poti ter spremlja njegovo izvajanje. Nacrt 3olskih poti izdela v
timu oz. delovni skupini, ki jo sestavljajo sodelavci.

Priporodljivo je v delovno skupino vkljuciti predstavnike stariev, u¢encev, lokalne skupnosti
oziroma predstavnike pristojnih ob¢inskih sluzb in lokalnega sveta za preventivo in vzgojo
v cestnem prometu ter lokalne policijske postaje.

6.2 Pregled stanja Solskih poti in Solskega okoliSa

Delovna skupina opravi terenski ogled $olskih poti, kjer zabelezi posebnosti in slikovno
dokumentira klju¢ne prometne situacije na samih poteh. Pri terenskem ogledu naj bo
delovna skupina ¢im bolj proaktivna in dosledna pri dokumentiranju prometne signalizacije,
problematike in ureditve, sajji bo to koristilo v nadaljevanju pri izdelavi nacrta $olskih poti
ter uporabnosti le-tega za ciljno skupino $olarjev.

Pri terenskem ogledu $olskih poti se je potrebno postaviti v vlogo otroka oz. $olarja. Za lazje
dojemanje prometnih situacij in v pomo¢ pri izdelavi u¢inkovitejsih nacrtov $olskih poti

14 smernice za 3olske poti



se v okviru izvedbe terenskega ogleda priporoca sodelovanje ucencev, ki se v vlogi pesca
(opcijsko tudi kolesarja ali vozaca) soocajo z danimi prometnimi situacijami na $olskih
poteh.

Zaradi narave dela, izkugenj in strokovne podkovanosti, se v okviru ogleda problemati¢nih
mest na $olskih poteh priporoca tudi prisotnost policista (lokalna policijska postaja), redarja
(ob¢inski indpektorat, redarstvo) in prometnika (pristojna ob¢inska sluzba).

6.3 Ocena stanja prometne varnosti na obmocju obravnavanih
solskih poti

Ocena stanja prometne varnosti na obmodju obravnavanih $olskih poti se izvede v
sodelovanju z lokalno policijsko postajo, pristojnim ob¢inskim oddelkom in redarstvom.

Ocena stanja prometne varnosti v obravnavanem $olskem okolidu je sestavni del nalrta
Solskih poti. Vsebuje podatke o gostoti prometa, prometnih nesre¢ah (Stevilu, udeleZencih,
posledicah, vzrokih, najpogostejsih krsitvah predpisov) in mestih z visoko stopnjo
prometnih nesre¢. Pomemben del ocene so tudi nevarna mesta na obmodju okolisa,
predvsem z vidika udeleZbe otrok, pesca in kolesarja.

Statisti¢ne podatke s podro¢ja prometa, prometnih nesre¢ in cestne infrastrukture zbirajo
in obdelujejo pristojne ob¢inske sluzbe in policija (lokalna policijska postaja).

6.4 Izvedba ankete z ucenci in starsi

Nacrt $olskih poti vsebuje obdelane podatke izvedenih anket z u¢enci in stargi. Pomemben
prispevek k u¢inkovitemu nacrtu predstavljajo tudi mnenja strokovnih delavcev mati¢ne
osnovne $ole, ki jih pridobimo z metodo spragevanja.

Starde in otroke anketiramo o tem, kje in na kaksen nacin prihajajo otroci najpogosteje v
3olo, s katerimi tezavami oz. nevarnimi mesti se na tej poti sre¢ujejo ter kaj jih, po njihovem
mnenju, na poti v $olo in iz nje najbolj ogroza. Anketiranci lahko podajo svoj pogled in
predloge za re§evanje prometne problematike ter za izbolj$anje prometne varnosti (predlogi
za izboljsanje).

Anketo izvede $ola po lastni presoji ob zacetku $olskega leta, na svetih starsev ali preko
razrednikov. Na podlagi obdelave rezultatov ankete se oblikuje klju¢ne poudarke in pobude,
ki se vnesejo v nacrt Solskih poti. O tem je smiselno hkrati obvestiti tudi lokalni SPVCP ter
pristojne ob¢inske sluzbe.

Ankete izvajamo vsako leto in so podlaga za ucinkovit nacrt $olskih poti. Za lazje in bolj
poenoteno anketiranje prilagamo primer oziroma osnutek ankete za uéence in star3e, ki
jo lahko osnovne 3ole, glede na specifiko 3olskega okoliga ter prometno problematiko, po
potrebi dopolnjujejo. Predlog ankete je dosegljiv v elektronski obliki na spletnih
straneh Javne agencije RS za varnost prometa (www.avp-rs.si).

WWW.avp-Ts.5i 15



ANKETNI VPRASALNIK ZA UCENCE IN STARSE NA TEMO VARNEJSIH
SOLSKIH POTI

Prvi del vpraSalnika izpolni ucenec. Po pregledu in izpolnitvi drugega dela vprasalnika s strani
starSev, se anketa na ustrezen in dogovorjen nacin odda pristojni osnovni Soli za nadaljnjo
obdelavo.

B0 e T T e T p e e e e e L T v A Y
ImeiSolarialin:Sole}kijo:obiskuje s s st A R T N N s o T SR i e
Razred osnovne Sole, ki jo uenec obiskuje: ...

Na kakSen nacin ucenec najpogosteje prihaja v Solo? (0znai 0z. navede se samo en odgovor)
Pes

S kolesom

Z javnim prevozom

S Solskim prevozom (avtobus, kombi)

StarSi me pripeljejo z osebnim vozilom

HE B B B

Zakaj utenec prihaja v Solo na naveden nacin? (moznih vec odgovorov)
Najvarnejsi nacin

Najbolj ekonomicna ali najcenejsa varianta

Ni organiziranega javnega ali Solskega prevoza

Kratka razdalja do Sole

Velika oddaljenost od Sole

Zaradi osebne varnosti ucenca

Zardi neustreznih povrsin za pesce

HE B B B B B

sl OR AV E O e b R e i e
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Ucenec oznati prometno problematiko v cestnem prometu, s katero se srecuje na poti v Solo.
(moZnih vec odgovorov)

O

HE B B E R HE R BN BN

Ni ustreznih povrsin za pesce (neurejene bankine, plocniki, prehodi, avtobusna postajalisca)
Slaba osvetljenost (ni javne razsvetljave oz. je le ta pomanikljiva)

Slaba preglednost v prometu (zaradi neurejene vegetacije, prometne opreme, fizicnih ovir)
Nevarna preckanja cest (ni urejenih prehodov, podhodov, nadhodov)

Slabo osvetljeni, zavarovani prehodi za pesce

Neurejena prometna signalizacija in prometna oprema na Solskih poteh

Visoke hitrosti vozil na obmocjih Solskih poti

Gost promet na obmocjih Solskih poti

Do Solskega prevoza se sprehodim po neustreznih povrsinah za pesce

Ni ustreznih povrsin za kolesarje (neurejene kolesarske steze, signalizacija, kolesarnice)
Vozilo Solskega prevoza je nevarno (nima varnostnih pasov, neustrezni sedezi, naslonjala)
Ostalo (navedi)

Ucenec opiSe konkretna mesta, kjer se na poti v Solo pocuti najmanj varno in predlaga ukrepe za
izboljSanje prometne varnosti na Solskih poteh? (navede v alinejah)

Ucenec odgovori, na kakSen nacin bi najraje prihajal v Solo? (0znati 0z. navede Se samo en odgovor)

H B BN

Pes
S kolesom
S Solskim ali javnim prevozom (avtobus, kombi, viak)

S prevozom starsev
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2: delanketex(iZpninio, Starsiulug, feat A s Ll oa W L L
Starsi podajo morebitne pripombe glede predhodnih odgovorov otroka?

Starsi podajo svoj komentar glede prometne varnosti v doticnem Solskem okoliSu ter varnosti
Solskih poti. (opiSejo v alinejah)

Starsi izpostavijo, po njihovem mnenju, najbolj nevarne tocke oz. konkretne lokacije na Solski poti
njihovega otroka. (opiSejo v alinejah)

Starsi podajo konkretne predloge za izboljSanje prometne varnosti v doticnem Solskem okoliSu.
(opiSejo v alinejah)

Starsi podpiSejo anketo in jo na ustrezen in dogovorjen nacin oddajo pristojni osnovni $oli za nadaljnjo
obdelavo.

Ime, priimek, podpis, datum:
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6.5 I1zdelava graficnih prikazov solskih poti

Nacrt solskih poti se izdela na podlagi zemljevida dolo¢enega olskega okolida, ki opredeljuje
konkretne ulice, poti in cestne odseke. V zemljevidu so oznacene $olske poti na podlagi
preucitve dejanske prometne situacije, podatkov o prometnih nesre¢ah, pogovora z ucenci
in rezultatov izvedenih anket s stardi ter s $olarji.

Grafi¢ni prikaz $olskih poti mora nazorno predstaviti $olske poti, ki so za u¢ence najvarnejse
ter opredeliti tudi kriti¢ne tocke, odseke, ki predstavljajo za $olarje potencialno nevarna
mesta. Pri tem je priporocljiv prikaz varnejsih in nevarnejsih mest s fotografijami klju¢nih
prometnih situacij ter, v zvezi s tem, navedba klju¢nih napotkov o pravilnem in varnem
ravnanju na $olskih poteh.

V sklopu smernic za 3olske poti so opredeljeni tudi osnovni kriteriji za vzpostavitev Solske
poti, ki bodo dolam v pomo¢ pri definiranju varnejsih ali nevarnih 3olskih poti.

Z rdeco barvo oznacimo tiste odseke 3olske poti ali mesta, ki so prometno problemati¢na
in lahko za $olarje predstavljajo potencialno nevarna mesta ter niso v skladu z osnovnimi
kriteriji za Solske poti.

Z zeleno barvo za¢rtamo v zemljevidu 3olskega okolisa tiste poti, ki so za $olarje najbolj
varne oz. je na tej povrdini zagotovljena varna hoja ter so v skladu z osnovnimi kriteriji
za Solske poti.

Na trgu je prisotna tudi ponudba digitalnih orodij za prikaz $olskih okoligev in poti, skupaj
s preventivnimi in vzgojnimi vsebinami. Digitalizacija Solskih poti je sicer priporocljivo
dopolnilo nalrtom, saj je namenjena prvenstveno ciljni publiki — 3olarjem, ki jih na
interaktivni nac¢in usmeri do klju¢nih preventivno-vzgojnih vsebin in klju¢nih prometnih
tock na 3olskih poteh. Pri tem pa je potrebno upostevati pravilno in varno udejstvovanje
Vv cestnem prometu ter s tem povezano uporabo prenosnega telefona. Uporaba digitalnih
aplikacij za $olske poti medtem, ko smo aktivno udelezeni v cestnem prometu, je namre¢
nevarna.

SN
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6.6 Oblikovanje nacrta Solskih poti (sestavine nacrta)

V zvezi z izdelavo ulinkovitih nalrtov 3olskih poti predlagamo naslednje korake oz.
sestavine: uvod, splodne informacije o $oli in dolotitev $olskega okolisa, opredelitev
osrednjih ciljev in namen naérta, analiza stanja Solskih poti in prometne varnosti, vzgojno-
preventivne vsebine za pravilno in odgovorno ravnanje v cestnem prometu, tehni¢ni del
nacrta z graficnim prikazom $olskih poti in zemljevida 3olskega okoliga, linije organiziranega
Solskega prevoza z vsemi postajalid¢i in opisom varnosti dostopnih poti do postajalis¢
Solskega prevoza, opis problemati¢nih mest in odsekov $olskih poti.

Na trgu se je vzpostavila ponudba izdelave nacrtov in pregledov varnosti $olskih poti. V
zvezi s tem velja, pred narocilom izdelave nalrtov, preveriti reference izdelovalcev nacrtov
ter strokovno usposobljenost. Za dodatna vprasanja na temo izdelave nacrtov 3olskih
poti se lahko obrnete na Javno agencijo RS za varnost prometa (kontaktni podatki na:
WWW.avp-1s.si).

6.7 Obravnava nacrta skupaj s predstavniki lokalnega SPVCP

Po izdelavi nacrta $olskih poti, naj se le-ta posreduje v obravnavo lokalnemu SPVCP-ju,
ki predstavlja, skupaj z ob¢inskimi pristojnimi sluzbami, strokovno podporo osnovnim
$olam pri izdelavi aktualnih in u¢inkovitih na¢rtov, hkrati pa bdi nad usklajenostjo le-teh z
dejanskimi razmerami na prometni infrastrukturi.

Enako, kot na podro¢ju izdelave nalrtov in pregledu $olskih poti, se lahko na¢rti dodatno
strokovno preverijo s pomo¢jo zunanjih strokovnjakov. Slednje je zlasti priporocljivo, ko
imajo osnovne $ole Ze izdelane nacrte Solskih poti in jih je potrebno strokovno pregledati
z vidika sporotilnosti, azurnosti ter skladnosti s podro¢no zakonodajo prometne
infrastrukture in pravilnega ravnanja v cestnem prometu.

6.8 Objava in komuniciranje nacrta z zainteresirano javnostjo

Utinkoviti naérti $olskih poti so dosegljivi za $irSo javnost in so prvenstveno namenjeni
Solarjem in njihovim stargem. Izdelan nacrt Solskih poti se obi¢ajno objavi na spletnih
straneh $ole, obesi v $oli na vidno mesto, da si ga lahko vsi ucendi, starsi in drugi obiskovalci
ogledajo. Po mozZnosti se objavi tudi na ob¢inskih spletnih straneh, ki so namenjene podro¢ju
preventive, vzgoje in varnosti v cestnem prometu.

Nacrte 3olskih poti se komunicira z zainteresirano javnostjo, kot so 3olarji, starsi, strokovni
delavci osnovnih 3ol in lokalni delezniki zagotavljanja varnosti v cestnem prometu. Na
ta nacin se izbolj$uje tudi uporabnost in kvaliteta samih nacrtov, predlogi ter pripombe
zainteresirane javnosti pa pripomorejo k izboljsavam prometne infrastrukture in varnosti
na Solskih poteh.

Vsak nacrt vsebuje podrobnejsa navodila glede komuniciranja nacrtov in ciljnih skupin.
Izdelan na¢rt Solskih poti se posreduje tudi pristojnim sluzbam lokalne skupnosti, lokalnemu
svetu za preventivo in vzgojo v cestnem prometu ter policijski postaji.
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6.9 AZuriranje nacrtov

Nacrti $olskih poti sluzijo tudi sprotnem redevanju prometne problematike, saj so osnova
za spremljanje varnosti na $olskih poteh.

Uc¢inkovit nalrt terja stalno aZuriranje, ocenjevanje in kontrolo ter vnasanje novih
prometnih situacij in sprememb na prometni infrastrukturi. Na ta nacin je uporabnik
(8olar) pravilno in pravocasno informiran o prometnih razmerah na $olskih poteh.

Azuriranje nacrtov $olskih poti se izvaja na podlagi terenskih ogledov delovne skupine
osnovne $ole za pripravo nacrtov ter v sodelovanju s SPVCP.

Utinkoviti nacrti $olskih poti so hkrati tudi azurirani nacrti, ki na jasen in preprost nac¢in
prikazujejo varnejsa in problemati¢na mesta na $olskih poteh, tako z napotki o pravilnem
in varnem ravnanju v cestnem prometu, kot tudi z jasnim prikazom doti¢ne prometne
situacije z aktualnimi fotografijami in grafiko.




7. SESTAVINE DOKUMENTA - NACRTA SOLSKIH
POTI:

e uvod;

« splo3ne informacije o Soli in dolocitev Solskega okolisa;

« opredelitev osrednjih ciljev in namen nacrta (povecanje prometne varnosti, razbremenitev
Solskega okolisa, alternativni nacini potovanj,...);

« analiza stanja Solskih poti in prometne varnosti (promet, nevarna mesta, prometne nesrece,
kriticne tocke ...) tudi s pomocjo terenskega pregleda stanja Solskih poti in letnih anket ter porocil
in statisticnin podatkov policije, pristojnih obcinskih sluzb oz. upravljavcev cest;

» pravilno in odgovorno ravnanje v cestnem prometu (vzgoino-preventivna vsebina za Solarje
pesce, Solarje kolesarje, kot tudi Solarje vozace, vloga mentorjev pri informiranju Solarjev in
starSev ter pomen skupinskega ogleda Solskih poti na zaCetku Solskega leta s pomocjo izdelanega
nacrta Solskih poti);

 tehnicni del nacrta - graficni prikaz Solskih poti in zemljevida Solskega okolisa (dolociti in
nazorno predstaviti Solske poti, ki so za ucence najvarnejse), opredelitev kriticnih tock, odsekov;

« navedba vseh linij organiziranega 3olskega prevoza posamezne 0S z vsemi postajalisci in
opisom varnosti dostopnih poti do postajalis¢ Solskega prevoza;

«  0pis problematicnih mest in odsekov Solskih poti, ki predstavljajo za Solarje potencialno nevarna
mesta in niso v skladu z osnovnimi kriteriji za Solsko pot.
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8. VZGOJNO-PREVENTIVNA VSEBINA KOT DEL
NACRTA SOLSKIH POTI

Javna agencija RS za varnost prometa je izdala podro¢ne preventivno-vzgojne publikacije,
ki so namenjene varnejsemu udejstvovanju otrok v cestnem prometu in so v pomo¢ starem
pri prometni vzgoji otrok.

Publikacija »Prvi koraki v svetu prometa« daje poseben poudarek pravilnemu ravnanju
nanasajo na vedjo varnost otrok med voznjo. Podrobno to podro¢je obravnava tudi Priro¢nik
za vzgojiteljice in vzgojitelje v vrtcih »Otrogki varnostni sedezi ali Red je vedno pas pripet«.

Smernice za 3olske poti so prvenstveno namenjene varnej§im $olskim potem za $olarje
— pedce. Posredno se na ta nadin promovira tudi zdrav in varen na¢in mobilnosti. Ukrepi
za varnej$o prometno infrastrukturo in vedjo varnost otrok na $olskih poteh prinasgajo
dolgoro¢no tudi znatne prihranke lokalnih skupnosti na podro¢ju organiziranih $olskih
prevozov, hkrati pa pripomorejo k u¢inkovitem in aktivnem vklju¢evanju otroka oziroma
Solarja v svet prometa.
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Kljucni preventivni napotki za pravilno ravnanje Solarja v cestnem prometu (sestavni
del nacrta Solskih poti):

Zakon o pravilih cestnega prometa poudarja odgovornost starsev, skrbnikov oziroma rejnikov otrok,
insicer so le-ti dolzni skrbeti ali izvajati nadzorstvo nad otrokom ali mladoletnikom, ko je ta udelezen
v cestnem prometu. Otroci opazujejo nase ravnanje in ga skusajo posnemati, zato je vioga starsev
pri vzgoji otroka za pravilno ravnanje v cestnem prometu izrednega pomena.

Otroci morajo biti kot udelezenci v cestnem prometu delezni posebne pozornosti in pomoci vseh
drugih udelezencev. V cestnem prometu smejo samostojno sodelovati Sele, ko se starsi, skrbniki
oziroma rejniki prepricajo, da so otroci sposobni razumeti nevarnosti v prometu in da so seznanjeni
S prometnimi razmerami na prometnih povrsinah, kjer se srecujejo s cestnim prometom.

8.1 Solar - pesec

Solar - pesec mora uporabljati prometne povriine, namenjene hoji pescev. Nacrti
Solskih poti opredelijo varnejse poti do 3ole in poudarijo nevarnej3a, bolj izpostavljena
mesta na 3olskih poteh.

Solar — pesec se mora pred preckanjem ceste vedno ustaviti. Preden stopi na voziice,
preveri, ali se mu priblizujejo vozila, na nacin, da pogleda levo, desno in 3e enkrat levo.
Pretkanje ceste med parkiranimi vozili odsvetujemo (v primeru ¢e ni v bliZzini prehodov
za pedce, naj olar precka cesto za zadnjim parkiranim avtomobilom).

Solar — pedec naj uporablja podhode,
nadhode in prehode za pesce. Na
semaforiziranih prehodih za pesce,
mora pocakati na zeleno lu¢ za pesce
in se prepricati s pogledom levo-desno,
da so vozniki resni¢no ustavili. Na
ostalih (nesemaforiziranih) prehodih je
potrebno, poleg nastetega, pozornost
nameniti priblizujo¢im vozilom, da se ta
ustavijo in ele nato $olar varno precka
cesto. Priporo¢amo, da $olar preckanje
predhodno naznani z dvignjeno roko.
Otroci morajo imeti na poti v vrtec
in prvi razred osnovne Sole ter
domov spremstvo polnoletne osebe.
Spremljevalci so lahko tudi otrodi,
starej$i od 10 let in mladoletniki, e to
dovolijo starsi, skrbniki oziroma rejniki
otroka.
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Otroci morajo ponodi ali ob zmanj3ani vidljivosti med hojo po cesti nositi na vidnem
mestu na strani, ki je obrnjena proti vozi$c¢u, odsevnik, ki ne sme biti rdece barve in
katerega odsevna povriina na vsaki strani meri najmanj 20 cm”.

Ucendi prvega in drugega razreda osnovne $ole morajo na poti v $olo in iz nje, poleg
odsevnika, nositi tudi rumeno rutico, name$&eno okoli vratu.

gole, organizirane skupine stargey, organizacije za varnost cestnega prometa, ustanove,
drustva ali druge institucije lahko organizirajo in izvajajo varstvo otrok v cestnem
prometu, na prehodih za pesce, skladno z dolo¢ili Zakona o pravilih cestnega prometa
(vloga 3olskih prometnikov, ki pomagajo otrokom varno preckati cesto na oznacenih
prehodih za pesce).

Pesci morajo hoditi ob levem robu vozi¢a v smeri hoje. Peica — 3olarja lahko izjemoma
usmerimo tudi na vozisle, ¢e tam ni plo¢nika, pespoti, kolesarske steze, hkrati pa
zagotovimo na teh odsekih znizano hitrost do 30 km/h s celostno prometno ureditvijo.
Enako velja tudi v primeru izjeme, ko pe$ca usmerimo na desno stran vozi¢a v smeri
hoje.

8.2 Solar - kolesar

V cestnem prometu sme samostojno voziti kolo otrok, star najmanj osem let, ki ima
pri sebi veljavno kolesarsko izkaznico, in oseba, ki je starejda od 14 let (drugace le v
spremstvu polnoletne osebe). Otrok se usposobi za voznjo kolesa, ko opravi kolesarski
izpit in dobi v osnovni $oli kolesarsko izkaznico.

Solar - kolesar mora uporabljati prometne povriine, namenjene kolesarjem (kolesarske
steze, poti). Nacrti Solskih poti prednostno obravnavajo $olske poti za pesce. Zelo
priporodljivo je, da nacrti opredelijo
tudi varnejde kolesarske poti do
$ole in poudarijo nevarnejda, bolj
izpostavljena mesta na $olskih poteh,
kjer imajo prednost pesci (npr. okolica
Sole, obmocja za pedce, obmodja
umirjenega prometa).

V kolikor na ali ob vozi$¢u ni kolesarske
steze ali pasu, mora kolesar voziti ob
desnem robu vozié¢a (cca. 1 m od roba
vozi§ca). Pri tem so izrednega pomena
tudi urejene (utrjene) bankine, skladno
s kriteriji za vodenje $olskih poti.
Kolesa morajo biti tehni¢no brezhibno
opremljena (ustrezna visina sedeza,
zavore, zvonec, odsevniki, Zarometi).
Kolesar poskrbi, da je viden tako
podnevi kot pono¢i ali ob zmanjsani
vidljivosti (uporaba signalnih barv na
oblacilih, odsevnih trakov, svetilk).
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Solar — kolesar mora imeti med voznjo kolesa ustrezno pripeto zaicitno kolesarsko
¢elado. Enako velja tudi takrat, kadar se vozi na kolesu kot potnik.

Solar - kolesar mora biti pozoren na dogajanje v prometu in upostevati predpise.

Pri hoji ob kolesu na vozigéu je varneje, e kolesar hodi ob desni strani kolesa.
Telefoniranje med voZnjo na kolesu je prepovedano in nevarno. Odsvetuje se tudi
uporaba slugalk med voznjo na kolesu.

PrevaZanje so3olcev na prtljazniku je prepovedano in nevarno.

Kolesarske steze morajo kolesarji uporabljati in voziti v skladu s prometnimi predpisi
(upostevati prometne znake in puscice na kolesarski stezi, ki dolo¢ajo smer prometa na
njej — napac¢na smer voZnje je najpogostejsa napaka vseh kolesarjev ).

Kolesarji smejo preckati prehod za pesce le kot pesci in pred tem sestopiti s kolesa in
ga potiskati ob sebi. Drugace je na prehodu za kolesarje, kjer pa vseeno velja prevoziti
prehod z veliko mero previdnosti.

8.3 Solar - potnik oz. voza¢

Stevilne Solarje starsi pripeljejo v Solo z avtomobili. Pri tem je klju¢nega pomena, da so
otroci vedno pravilno pripeti z varnostnim pasom tet, glede na njihovo starost, name3ceni
Vv ustreznem varnostnem sedezu.

Po Zakonu o pravilih cestnega prometa mora biti otrok, manjsi od 150 cm, med voznjo
v motornem vozilu z vgrajenim zadrzevalnim sistemom, zavarovan z zadrZzevalnim
sistemom, ki je primeren otrokovi telesni masi. Za osnovno3olske otroke je torej
primerna skupina II + III, kamor spadajo sedeZi za otroke, tezke med 15 in 36 kg
oziroma stare od 3 do 12 let.

Solarji naj vstopajo ali izstopajo iz avta
na tisti strani, ki je obrnjena stran od
prometa (npr. na plo¢nik).

Uéenci, ki se vozijo s $olskim avtobusom,
morajo upoStevati pravila obna3anja
na avtobusu in tudi pravila ¢akanja na
postajalis¢ih  solskega avtobusa. Kratka
in jasna pravila za ulence, ki se vozijo s
Solskim avtobusom ali kombijem, oblikuje
osnovna $ola ter o tem seznani starie in
Solarje, ki podpisejo izjave, da so seznanjeni
s pravili. Pravila oz. napotila za ucence, ki se
vozijo s Solskim avtobusom, se namestijo
tudi v vozilu, ki opravlja posebni linijski
prevoz $oloobveznih otrok med domom in
osnovno $olo.

WWW.avp-Ts.5i 25



Napotila za uéence, ki se vozijo s Solskim avtobusom ali kombijem (kot osnutek za
pravila obnasanja na Solskem avtobusu in pravila ¢akanja na postajalis¢ih Solskega
avtobusa):

«  Skupaj s stardi je potrebno izbrati in preizkusiti najvarnejso pot do postajalisca ter
razmisliti o pravilnem in odgovornem ravnanju pedca v cestnem prometu. Pri tem
ne smemo pozabiti na vidnost pedca — $olarja (svetla oblacila, ustrezno nameséena
odsevna telesa).

- Solarji naj pricakajo avtobus ali kombi na posebej oznatenem postajalis¢u. Vedno
pocakajo, da se vozilo ustavi, nato varno in organizirano vstopijo vanj. Enako tudi po
izstopu, stran od vozila, na varni povr$ini pocakajo, da le-to odpelje. Nato nadaljujejo
svojo pot proti domu.

«  Solarji morajo na $olskem avtobusu ali kombiju upostevati voznikova navodila.

- Solarji morajo biti med voznjo v olskem avtobusu ali kombiju pripeti z vgrajenimi
varnostnimi pasovi in obrnjeni v smeri voznje.

- Solarji med voznjo ne motijo voznika, se ne prerivajo in ne kricijo.

Sestavni del nacrtov $olskih poti so tudi vozni redi organiziranega Solskega prevoza
za posamezno $olsko leto. Priporocljivo je navesti vse relacije, avtobusna postajali§¢a oz.
vstopne postaje s ¢asi odhodov (tudi iz ole po kon¢anem pouku) in kontaktne podatke

prevoznikov. Zelo priro¢ne so tudi enostavne legende postajalis¢ solskega prevoza z izrisom
prog $olskih prevozov, oznacenih na zemljevidu za posamezno osnovno $olo.
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9. OSNOVNA IZHODISCA IN KRITERIJI ZA
VARNEJSE SOLSKE POTI

Varne prometne povréine, prometna vzgoja in preventivne akcije, varovanje otrok na
prehodih za pesce, brezplacen $olski prevoz, vse to ustvarja ugodnejse pogoje za sodelovanje
otrok v prometu. Pri oblikovanju kriterijev za zagotavljanje varnejsih solskih poti je potrebno
strmeti k sistemskemu pristopu. Na ta na¢in bodo $olske poti potekale na povrginah, ki so
za $olarje najbolj varne.

9.1 Osnovna izhodisca za vzpostavitev Solske poti

Osnovno izhodis¢e za varnejse Solske poti je Solska pot kot povrsina, ki je za Solarje
najbolj varna in je na njej zagotovljena varna hoja pescev. Slednje je vodilo pri
zarisovanju olskih poti v same nacrte.

Solske poti se vzpostavi na povréinah, ki so namenjene hoji pescev, na urejenih hodnikih
za pedce (varovanih tudi z ograjami in javno razsvetljavo), na varovanih prehodih za
pesce (semaforji, svetlobni bi¢i, dodatna svetlobna signalizacija, javna razsvetljava, ovire
za umirjanje hitrosti, dodatno varovanje ucencev itd.), v podhodih, nadhodih, na cestnih
povrdinah, kjer je malo prometa in je le-ta umirjen (priporo¢enih 30 km/h), in na povr3inah,
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kjer je dovolj prostora za varno in neovirano hojo pescev. Ob tem mora biti zagotovljena
tudi zadostna preglednost za vse udeleZence v cestnem prometu in onemogoceno oviranje.

Osnovno izhodi$ce za varnejse $olske potije tudi posebna pozornost s strani upravljavcev
cest, da na teh obmogjih izvajajo dodatne tehni¢ne ukrepe za umirjanje prometa.

Prometne situacije v $tevilnih lokalnih okoljih terjajo tudi prilagodljivo ravnanje na podrocju
zagotavljanja vedje varnosti na $olskih poteh. V zvezi s tem je mogoce pesca — $olarja
izjemoma usmeriti tudi na vozi§ce, ¢e tam ni plo¢nika, pepoti, kolesarske steze, hkrati pa
zagotoviti na teh odsekih zniZzano hitrost do 30 km/h s celostno prometno ureditvijo (poleg
signalizacije izvesti tudi tehni¢ne ukrepe — npr. hitrostne grbine za omejitev hitrosti do 30
km/h, zvocne ali opti¢ne zavore, javno razsvetljavo, svetlobne led utripalke itd.). Enako velja
tudi v primeru izjeme, ko pesca usmerimo na desno stran vozi$ca v smeri hoje.

Nasteta osnovna izhodis¢a za varnejde Solske poti so hkrati tudi osnovni kriterij pri
oblikovanju u¢inkovitih nac¢rtov 3olskih poti, ki jih oblikujejo osnovne 3ole v sodelovanju z
lokalnimi sveti za preventivo in vzgojo v cestnem prometu (v nadaljevanju SPVCP-ji). Le- ti
imajo v kontekstu priprave u¢inkovitejsih in azurnih nacrtov olskih poti posvetovalno in
kontrolno vlogo. Pri tem jim pri zagotavljanju pogojev za varno udelezbo otrok v prometu
pomagajo tudi pristojne ob¢inske sluzbe, za primer drzavnih cest pristojen upravljavec in za
zahtevnejse zadeve podrocni strokovnjaki ter licencirani presojevalci varnosti cest.

9.2 Kriteriji za Solske poti

Javna agencija RS za varnost prometa je skozi medresorsko usklajevanje smernic za $olske
poti oblikovala minimalne standarde oziroma kriterije za $olske poti, osnovane na predlogu
dr. Marka Renclja iz Univerze v Mariboru (FGPA). Kriteriji so utemeljeni na dolo¢ilih
Pravilnika o projektiranju cest (37. ¢len — bankine) in prometnega profila pesca (0,75 m) ter
zgornjih mejah hitrosti za preZivetje pe$ca v primeru naleta vozila z upostevano toleranco.

Kriteriji za omejitev hitrosti na $olskih poteh
temeljijo na realni vozni hitrosti, ki jo ne preseze
85% vseh vozil — V85 (percentil hitrosti V85).
V85 lahko izmerimo talfo z merilniki, kot tudi V’ vaz’ TE
povecini s prikazovalniki hitrosti, ki so dokaj
pogost pripomocek za umirjanje hitrosti v
lokalnih skupnostih.

_FOZOR
OTEOC] !

Prikazovalnik hitrosti
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Kriteriji za vzpostavitev Solskih poti:

Optimalno:

Solska pot se vodi po dvignjenem plocniku (deniveliran), ustrezne irine in
upostevaje varnostno Sirino (odvisno od hitrosti) z urejeno cestno razsvetljavo.

Dodatno:

Solska pot se lahko vzpostavi (ni pa najbolj priporoljivo) na cesti 0z. cestnem
odseku, kjer so bankine urejene (utrjene v istem nivoju kot vozisce v Sirini 0,75 m
ali ve€) in na podlagi meritev izracunana hitrost motornih vozil V85 ne presega 50
km/h.

V primeru, da na cesti oz. cestnem odseku V85 presega 50 km/h, se Solska pot vodi
po povrsinah, ki so fizicno lo¢ene od vozis¢a z varnostno ograjo (VO), Sirine vsaj
0,75m (merjeno od stebra VO). Povriine morajo biti ustrezno utrjene.

Solska pot se ne sme vzpostaviti na cesti 0z. cestnem odseku, kjer je bankina
neurejena (oZja od 0,75 m) in na podlagi meritev izracunana hitrost motornih vozil
V85 presega 40 km/h.

PesSca - Solarja lahko izjemoma usmerimo tudi na vozisCe, ¢e tam ni plocnika,
pespoti, kolesarske steze, hkrati pa zagotovimo na teh odsekih zniZzano hitrost do
30 km/h s celostno prometno ureditvijo (poleg signalizacije izvesti tudi tehnicne
ukrepe - npr. hitrostne grbine za omejitev hitrosti do 30 km/h, zvocne ali opticne
zavore, javno razsvetljavo, svetlobne led utripalke itd.). Enako velja tudi v primeru
izjeme, ko peSca usmerimo na desno stran vozisca v smeri hoje.

Osnovni kriteriji za vodenije Solskih poti preko prehodov za pesce:

Osnovni kriteriji so opredeljeni v Pravilniku o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah ter
Tehnicnih specifikacijah in smernicah za javne ceste — TSC 02.401:2010 — dodatne oznacbe Solskih
prehodov.

Solske poti se prednostno vodijo na izvennivojskin krizanjih cest - podhodi,
nadhodi ter preko semaforiziranih prehodov, ki so oznaceni z ustrezno prometno
signalizacijo.

Pred zacetkom prehoda za pesce je potrebno na obeh straneh v Sirini prehoda oz.
najmanj v Sirini 2 metrov zagotoviti Cakalne povrsine za pesce, ki Zelijo preckati
cesto.
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Posebno pozornost pri dodatnih ukrepih za vedjo varnost Solskih poti je potrebno nameniti
nesemaforiziranim prehodom za pesce.

Nesemaforizirane prehode za pesce na Solskih poteh je potrebno dodatno

zZavarovati in zagotoviti:

Ustrezno preglednost, tako za pesce, kot tudi za voznike.

Obvezno osvetlitev prehoda za pesce (priporocljiva dodatna svetlobna signalizacija
in razsvetljava).

Ustrezno (standardizirano) oznacitev prehoda za pesce z vertikalno in horizontalno
prometno signalizacijo.

Na podlagi meritev izracunana hitrost motornih vozil V85 ne presega 50 km/h (v
povezavi s tem izvedba ukrepov za umiritev hitrosti).

Pred zacetkom prehoda za pesce je potrebno na obeh straneh v Sirini prehoda oz.
najmanj v Sirini 2 metrov zagotoviti ¢akalne povrsine za pesce (Solarje).

Na prehodih za pesce, ki jih obitajno uporablja vec otrok in Solarjev, velja izvesti dodatno osvetlitev z
LED talno osvetlitvijo s prizigom na detektor. Ukrep pripomore k vecji zaznavnostiin dodatno opozarja
voznike motornih vozil na prisotnost pesca na prehodu.

Primer dobre prakse - izvedba prehoda za peSce na Solski poti

Pred izvedbo ukrepa Po izvedbi ukrepa
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10. PREGLED VARNOSTI SOLSKIH POTI - KRITERLJI

Skladno s 56. ¢lenom Zakona o osnovni $oli, pristojni ob¢inski organ za preventivo v
cestnem prometu presoja ogrozenost varnosti u¢enca na poti v $olo. Za ugotavljanje
ogrozenosti na $olskih poteh se obvezno izvede presoja posameznih odsekov.

Presoja varnosti Solskih potis stranilokalnih SPVCP-jev (0z. tehnicnih
komisij SPVCP) se opravi:

» ko je zaznana vecja stopnja ogroZenosti Solarjev zaradi pomanjkanja povrsin za
pesce, gostote ali vrste prometa (tovorni, avtobusni promet) in prekomerne hitrosti;

« ko mora ucenec preckati eno ali ve¢ nevarnih mest v cestnem prometu (mest, ki
niso skladni s kriteriji za vzpostavitev ali vodenje Solske poti);

« ko poteka Solska pot na obmodjih, kjer so se Ze v preteklosti zgodile prometne
nesrece, v katerih so bili udelezeni otroci - pesci, kolesarji, in na mestih z visoko
stopnjo prometnih nesret.

Presoja varnosti 3olskih poti je usmerjena tako k uresni¢evanju dolo¢il 56. ¢lena ZOsn - I
in strokovni presoji upravi¢enosti do brezpla¢nega $olskega prevoza, kot tudi izvajanju
varnostnih ukrepov na prometni infrastrukturi.

Pri odlo¢itvah o nujnosti prevoza ucencev, zaradi ogroZzene varnosti na $olski poti ter pri
varovanju le teh, je potrebno upostevati tudi zahteve o varnosti pri prevozih (ustrezna
postajalidca ali varne povrsine, s katerih lahko ucenci vstopajo in izstopajo v vozilo ter v

povezavi s tem ustreznost dostopnih poti do postajalis¢ solskega prevoza, ustrezna vozila
za izvajanje $olskih prevozov).

Pristojni ob¢inski organi za preventivo v cestnem prometu (lokalni SPVCP-ji) potrebujejo
pri svojem delu izdelane nacrte $olskih poti, saj jim le ti omogocajo temeljitejso presojo
ogroZenosti u¢enca na poti v $olo.

Lokalni sveti, med drugim, razvijajo in pospesujejo aktivnosti s podro¢ja preventive
in varnosti v vrtcih, osnovnih in srednjih $olah na obmodju ob¢ine, dajejo pobude in
predloge ter strokovna mnenja za izbolj$anje varnosti cestnega prometa in cestne
infrastrukture ter skrbijo za uveljavljanje ukrepov za veljo prometno varnost. Med
drugim, tudi v sodelovanju z ob¢inskim sluzbami, izvajajo tehni¢ne oglede varnosti
cestne infrastrukture in prometne signalizacije. Slednje izvajajo prvenstveno na terenu s
pomodjo tehni¢ne komisije SPVCP, ki je strokovni organ sveta.
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Tehnic¢ne komisije lokalnih SPVCP-jev so temelj u¢inkovitega in sistemskega dela
pri zagotavljanju veéje varnosti v cestnem prometu na lokalni ravni. Obicajno
so sestavljene s strani strokovnjakov in predstavnikov institucij, ki aktivno delujejo
na podro¢ju prometa in cestne infrastrukture (predstavniki vzdrzevalcev lokalnih
cest, pristojnih ob¢inskih oddelkov, lokalne policijske postaje, ob¢inskih redarstev ali
inpektoratov, strokovnjakov s podro¢ja cestne infrastrukture in prometne varnosti itd.).
Le-ti se na terenskih ogledih opredeljujejo do pobud s podro¢ja vecje prometne varnosti.
Tehni¢na komisija SPVCP (stalno delovno telo) ima torej posebno vlogo na podrodju
proucevanje varnosti prometne opreme in cestne infrastrukture ter skrbi za obravnavo
pomembnejsih nalog s tega podroja. Podro¢no je obi¢ajno osnovana v obéinskih aktih
(odlokih, sklepih), njeno delo pa je precizno urejeno tudi s poslovnikom o delu ob¢inske
SPVCE:

Za dodatno strokovno pomo¢ in za obravnavo kompleksnejsih zadev s podro¢ja prometne
infrastrukture in presojo varnosti cest ter tudi $olskih poti so pristojni licencirani
presojevalci varnosti cest (22 licenciranih presojevalcev varnosti cest):

http://www.avp-rs.si/management-varnosti-
cestnega-prometa/varna-cestna-infrastruktura/
presoja-varnosti-cest




11. 0ZNACEVANJE SOLSKIH POTI

Oznacevanje $olskih poti poteka nepoenoteno in nestandardizirano, kar je razvidno iz
§tevilnih lokalnih okolij. Pri¢a smo razli¢nim praksam v posameznih okolisih, kjer je
izvedena nestandardizirana vertikalna, kot tudi horizontalna prometna signalizacija
$olskih poti.

Tako lahko najdemo prometni znak »3olska pot«, panoje, troznake, pucice, odtise
otrogkih ¢evljev, raznobarvne talne oznacbe v obliki sr¢kov, ribic, sonckov, itd.., ki naj bi
voznike dodatno opozorili na prisotnost otrok v prometu in dodatno zavarovali $olske
poti ter pomagali otrokom na poti v $olo.

V zvezi z nestandardiziranim in nepoenotenim talnim oznacevanjem $olskih poti smo
mnenja, da je zadeva problemati¢na tudi z vzgojno-izobrazevalnega vidika otroka,
ki lahko v prometu kaj hitro naleti na druga¢ne oznake, ki so mu tuje ali pa odvratajo
njegovo pozornost od bistvenih informacij v prometu, ki so pomembne za njegovo
varno udejstvovanje. Problematiziramo lahko tudi podcenjevanje otrokovega intelekta in
njegovega dojemanja realnega stanja v prometu.

Pri tem je potrebno poudariti, da nastete unikatne resitve niso v skladu s podro¢nimi
predpisi (32. ¢len Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah), ki
dolo¢ajo, da so oznac¢be na vozi§¢u in drugih prometnih povrdinah bele barve. Enako
velja za razli¢ne izpeljanke prometnih znakov »3olska pot, ki niso v skladu z veljavnim
pravilnikom.

V zvezi s tem je torej potrebno ravnati skladno z aktualnim pravnim redom in (e Ze)
zarisovati talne oznacbe $olskih poti z belo barvo, pri vertikalni signalizaciji pa
upostevati s pravilnikom opredeljene prometne znake.
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11.1 Prometni znak Solska pot

Nov Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah, ki je bil dne
21.12.2015 objavljen v Uradnem listu RS, opredeljuje nov prometni znak »$olska pot«
(3502), ki mora biti postavljen skladno z na¢rtom 3olskih poti na cesti oziroma njenem
delu, kjer poteka $olska pot, izvedba znaka pa je dopustna tudi kot troznak ali zastava
(pravokotni »beach flag«).

A Cesta oziroma njen del kjer poteka Solska pot.

B Izvedba znaka je dopustna tudi kot troznak ali
zastava (pravokotni “beach flag”).

3502

" g\m POT
Znak mora biti postavljen skladno z nacrtom
Solskih poti.

11.2 Podrocna prometna signalizacija in prometna oprema za
obmocja Sol

Vertikalna signalizacija, ki se nanasa na obmo¢ja $ol:

»  Otroci na vozi$éu — 1116 in 1116-1 (bliZina mesta na cesti ali njenem delu zunaj
naselij, kjer se pogosto zadrzuje vel otrok, ki preckajo cesto, hodijo po njej ali tam
¢akajo na prevoz, v razli¢icah tudi za $olo — 1116-2 in 1116-3, vrtec, igridce — v
neposredni blizini ingtitucij);

SOLA SOLA
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+ Obmodje umirjenega prometa - 2427 (mesto v naselju, kjer se zalenja obmodje v
katerem imajo pesci prednost pred vozili in je dovoljena igra otrok);

~

« Otrocinavoziséu - 2429 (blizina mesta v naseljih, kjer se lahko na cesti zadrzuje ve¢
otrok, tudi v kombinaciji zunaj naselij z znakom 2433 - avtobusno postajalisce);

Horizontalna signalizacija, ki se nanasa na obmo¢ja $ol:

» Neprekinjena Siroka pre¢na ¢rta — 5211 v kombinaciji z dodatno samostojno
ozna¢bo 5231 - 4, ki oznacuje prehod za pesce na obmocju, kjer je solska pot
(napis SOLA - »blizina $ole« — 5503 je lahko nadomes¢en s simbolom »Otroci na
vozi$cu« - 5606);

DODATNA 0ZNACBA PREHODA ZA PESCE PRED SOLO

X§<><
4

INRANSESEEN
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